Forts.

Visserligen var det sommar, men Nordatlanten ar dock
Nordatlanten och vi fick for det mesta kdmpa oss fram i grov
sjo och dyning, mot nordvastliga vindar. Att Fenris bara
Overlevde alla de tusentals bottenslag hon utsattes for, ar for
mej en gata an i denna dag, men skrynklig blev hon.

Vid ett tillfalle fick vi vanda efter ett par dagars resa ut i
Atlanten och ankra i skydd av en av Orkneydarna i tre dagar.
Inget populéart beslut pa kontoret kan jag upplysa om.

Vid ett annat tillfalle lossnade hela innertaket i styrhytten
och rasade ner 6ver styrman och rorgéngaren.
Automatstyrningen gick inte att lita pa utan vi fick for det
mesta styra for hand. Standardkompassen hoppade ur sin
upphéngningsanordning och brandddrrarna kunde inte sta
oppna utan hoppade av sina gangjarn vid riktigt svara bot-
tenslag.

Manga hade det svart att sova, men i det fallet klarade jag
mej bra. Jag har alltid haft latt for att sova, natt som dag hur
daligt vader det &n har varit.

Om det beror pa ett rent eller dott samvete overlater jag at
lasaren att bedoma.

Vi styrde alltid, som jag tidigare namnt, mot en position
cirka femtio distansminuter soder om Cape Farvel och som
ni alla sékert vet ar den sydligaste udden av Gronland, detta
for att vara nagorlunda sékra pa att inte stéta pa isberg. Det
finns for det mesta inga isberg séder om den rutten under
férsommaren.

Nar vi kom till en position 200 nautiska mil dster om Cape
Farvel var vi skyldiga att pa radiotelefonen ropa upp den
danska orlogsstationen i Gronnedal och rapportera vart lage
och sedan upprepa detta var tredje timma.

Missade man denna rapportering skickades en flygmaskin ut
fran Gronnedal for att se vad som kanske hade gatt snett.
Denna forsiktighetsatgard beror pa att islossningen och
kalvningen av isbergen pa Gronlands ostkust borjar i juni,
juli och borjar driva séderut langs den gronldndska kusten
och isen kan vara sa langt ut till havs som 200 distansminu-
ter, men vi sag aldrig till ndgra sa langt ut.

Vid Cape Farvel moter den sydgaende isdriften Golfstrom-
men, och tvingar den norr 6ver och upp i Labradorviken,,
men da mycket narmare gronlandskusten och for det mesta
aldrig langre ut an ungefar femtio distansminuter fran land.
Vi holl oss alltid utanfor isdriften tills vi kom upp pa Ivig-
tutfjordens latitud. Dar var det bara att vanta pa dagsljus och
bra sikt sa att man kunde avlasa sjokortets fortoningar Gver
de branta bergen i bakgrunden..

Nagra fyrar finns inte och inte heller lots eller isbrytarhjalp.
Det géllde att hitta inloppet till ratt fjord. Kustlinjen var all-
tid skymd av laga moln och dimbankar. Man sag bara bergen
och bergstopparna sticka upp ovan dimman och de laga
molnen.

Nar vi var sékra pa var inloppet till fjorden fanns, var det
bara att styra rakt in i isbaltet, som bestod av bade sma och
stora isherg, sma och stora flak, ja, is i alla upptankliga for-
mer. Det géllde att hitta den lattaste vdgen mellan isbergen
och flaken och forsoka komma genom isbéltet sa fort som
mojligt. Isbéltet kunde i varsta fall vara upp emot femtio mil
brett, men senare pa sommaren var det betydligt smalare.

Det var verkligen svart att forcera sa grov is med ett barlastat
fartyg i var storlek.

Ibland kunde det vara nastan omdjligt. Det hande att man
fick satta stdven mot ett stort berg och skjuta undan det. Om
man ville gira styrbord kunde ibland enda chansen vara att
gira ett helt varv at babord.

Nar tidvattnet vande och det var slackvatten var det lattast
att ta sig fram genom det kompakta isbaltet. Hela tiden var
man tvungen att passa sej for att inte folja med isen allt for
Iangt norrover och missa inloppet. Vi var ju i barlast och
darfor kunde vi inte lagga mycket tyngd bakom vara attacker
pa den grova isen,

Aven om det ibland kunde vara nervpéfrestande var det in-
tressant att se alla de former isbergen kunde ta sej. Sélar och
valrossar lag ofta och solade sej pa de storre flaken och i en
del isherg kunde man se stora stenbumlingar infrusna.

En resa korde vi hal i babords forliga ballasttank. Ja vi visste
det inte forran den skulle lanspumpas. Vattnet rann in lika
fort som vi pumpade. Vi hade att vélja mellan att forsoka att
reparera utifran under vattenytan eller ta lika mycket dver-
last som tanken rymde och hoppas att ingen i Képenhamn
skulle upptécka att vi Iag vél djupt vid ankomsten. Bunkers
och farskvatten skulle ju latta oss nadgra cm pa resan till Ko-
penhamn. Ni kan sakert gissa vad jag valde.

Val genom packisen kom man in i en lang vacker fjord med
hdga branta nastan kala bergssidor. Hundratals vattenfall
kastade sej i kaskader ner for de branta bergvaggarna och det
var en ren frojd att segla fram i fjorden for att till slut hitta
Ivigtut som &g nastan langst in i fjorden. Endast den danska
drlogsbasen Grénnedal ligger langre in.

Vid ankomsten kom en férman ut och instruerade oss hur vi
skulle fortdja for dér fanns ingen riktig kaj. Forst och framst
skulle styrman pa backen tala om for oss pa bryggan hur vi
skulle manovrera tills han hade tre enslinjer Gverens, da han
skulle 14gga av babords ankare. Med lite tur hamnade anka-
ret da pa en bergstopp. Overallt runt omkring var det brad-
djupt.
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Darefter tog en bat en akteranda till en boj och en akteranda
och ett akterspring iland. Sedan satte vi iland en férdnda och
ett spring. Nu var det bara att hiva oss till ett lampligt lage sa
att deras lastkran kunde arbeta

Hela kaj- och krananlaggningen var byggd for mindre fartyg
varfor kranen inte réckte ut 6ver luckan. Kranmaskinisten
fick darfor satta lasten i svangning och pa det sattet kasta
lasten ut i lastrummet. Forts.i kommande Bulletin



